Stojan Skalicky, mariborski mestni arhitekt

Prihodnost Maribora je na desnem bregu Drave

16.06.2008

Stojan Skalicky je mestni arhitekt Mestne občine Maribor in svetovalec mariborskega župana Franca Kanglerja, ki je svoj mandat nastopil pri 33 letih. Z njegovim pojavljanjem v javnosti se zdi, da se v Mariboru zdaj veliko več govori o mestni arhitekturi kot v preteklosti.
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Delo mestnega arhitekta je dajanje pobud. Katere vaše dosedanje pobude bi izpostavili?
Gre za vsakodnevne pobude. Teh je ogromno, ampak izpostavil bi dve. Pripravljamo podlago za razpis arhitekturnega natečaja, saj je danes Lent v veliki meri vzdolžno parkirišče in cesta. V prihodnje bi lahko postal mariborska Copacabana, mariborska plaža, oziroma novo mariborsko sprehajališče. Drugi projekt je prenova Koroške ceste in vzhodnega dela Glavnega trga. Danes Koroška cesta z avtomobilskim prometom ločuje staro mestno jedro, peš cono južno od starega mestnega jedra od peš cone na severnem delu. Prenovo bom usmerjal tako, da bo motorni promet zmanjšan, za kar so izdelane strokovne podlage in kar je tudi v prostorskem načrtu mesta Maribor. Skratka, na Koroški cesti bo enosmerni promet, da bodo kolesarji, pešci in avtomobili enakovredni. Se pravi - to ne bo več cesta, ampak nekako del trga, po katerem bo še vedno potekal promet. Med najusodnejše pobude ta trenutek pa prištevam ustanovitev vseh postopkov, ki vodijo k izvedbi dvakrat 400-kilovatnega daljnovoda na Kozjaku. Namreč, to ni Kozjak; to je sredina Mestne občine Maribor in izjemno kakovostno krajinsko območje. Optimizacija južne trase je v sklepu ministrstva tudi zapisana in tisto je treba preveriti z vsemi sodobnimi tehničnimi sredstvi, kot je na primer polaganje podzemnih kablovodov, preden se lotimo novih posegov. Skratka, namesto degradacije severnega dela Maribora je nujna sanacija južnega.

Nad trenutno različico torej niste najbolj navdušeni?
Ne da nisem najbolj navdušen, menim, da je to izjemno slabo. Kar ne pomeni, da sem proti izvedbi projekta črpane hidroelektrarne - nasprotno, podpiram ga, saj gre za nov vir pridobivanja energije, vendar ne na račun okolja, ki bi ga daljnovodi degradirali. Položitev visokonapetostnih kablovodov je edina smiselna rešitev.

Torej menite, da je najboljša rešitev tista iz leta 2006, ko so predvideli smer pod reko Dravo?
Tako je. Stališče občine, vseh organov in vseh krajevnih skupnosti je, da mora iti visokonapetostni daljnovod v zemljo. Ta trenutek potekajo priprave na izvedbo takšnega daljnovoda v Avstriji. Izvedeni so na Dunaju. To je praktično možno in je že izvedeno. Cena je nekoliko višja, a gre v prvi vrsti za princip, pri katerem se morajo obstoječi koridorji dodatno izkoristiti. Prvi princip urejanja prostora je racionalna raba.

Za Lent priznavate, da je danes le eno dolgo brezglavo parkirišče, kjer se ljudje zadržujejo samo med festivalom, sicer pa sameva. Kako vrniti ljudi na obrežje reke Drave?
Ena hudomušna primerjava - iz Lenta je mesto nastalo in k Lentu se vrača. Gre za neizkoriščen prostor v smislu kakovosti.

Kako ga izkoristiti?
Strategijo "kako naprej" pravkar pripravljamo.

Ob vašem imenovanju je bila izpostavljena stolpnica, ki naj bi bila najvišja v državi. Kako kaj kaže s tem projektom?
Uresničevanje urbanistične osnove, ki je bila sprejeta leta 2000, in izvedba ključnih projektov, s katerimi je ta koncept možno uresničiti, je v združitvi danes nepovezanih delov mesta. Staro mestno jedro, Melje, Studenci, Tabor, Pobrežje strniti v eno kompaktno mestno tvorbo. To je možno le tako, da območje od reke Drave do križišča Pariške komune - Nasipna, se pravi območje nekdanjega Certusa, nekdanje Snage, Europarka, območje severno in južno od železniškega trikotnika, revitaliziramo iz degradirane cone, praznega območja v intenzivno pozidano območje, ki povezuje mesto za pešce, kolesarje in avtomobilski promet. Pri tem pa ni pomembno, kje bo stolpnica, temveč koliko jih bo, kje bodo, kaj bo med njimi, kaj bo v njih in kako visoke bodo.

Tako župan Kangler kot vi nenehno poudarjata, da je treba urediti staro mestno jedro. Pripombe okoli njega pa dežujejo tudi od drugod ...
Treba se je zavedati, da se prenova in izgradnja mesta ne izvajata v letu ali dveh. Ali v enem mandatu. Med tem se lahko izvedejo samo določeni ukrepi, projekti, načrtujejo strategije. Z manjšimi projekti dobre prakse pokažejo tudi, kako mestna uprava vodi projekte, s čimer si pridobi zaupanje meščanov za večje načrte. Ob tem pa je tudi dobro, da meščani hitro pozabimo slabe strani. Zato bi o slabih kritikah omenil le, da je še včeraj po starem mestu vozil avtobus, ki je puhal oblake dizla po sadnih kupah. In da so še včeraj vozili avtomobili po starem mestnem jedru brez nadzora. Torej je nekaj dobrega le bilo narejenega.

Ampak povprečnega in razvajenega Mariborčana je težko odvaditi od tega, da se z avtom pripelje tik do cilja ...
Seveda, alternativa avtomobilskemu prometu je samo boljši promet. Se pravi javni prevoz, ki je točen, omogoča mobilnost, je cenejši. Enako kolesarski promet, ki omogoča kontinuirano vožnjo brez ovir.

Parkirišča v Mariboru so postala pretesna. Načrtujejo izgradnja nekaj novih parkirnih hiš. Bo to uredilo problem s parkiranjem v mestu?
Večina sodobnih mest je že prešla fazo, v kateri je avtomobil osnovno prevozno sredstvo. Določena mesta so namenila avtomobilske pasove izključno javnemu prometu in kolesarjem ter povečala območja za pešce. Izgradnja garažnih hiš pa je pozitivna v tem smislu, da avtomobile, ki danes zasedajo mestne prostore, spravimo pod zemljo.

Kako je s Slomškovim trgom? So še vedno nesoglasja okoli parkirišča ter negodovanja zaradi dreves, ki naj bi jih odstranili?
Pravkar poteka razstava v razstavišču Urban. Projekt, ki je zmagal na javnem natečaju, je na ogled, zato pozivam vse dvomljivce, da si gredo stvar pogledat in naj sami presodijo. Ne gre za projekt, ki bi grobo posegal v prostor. Gre za projekt, ki bi ohranil kakovostne zelene poteze in ustvaril nove zelene elemente prostorov ter avtomobile izločil s trga.

Trg Leona Štuklja bo vsaj po predstavitvi sodeč eden izmed najlepših trgov v Evropi. Kdaj bo dejansko uresničen?
Bistvo prenove trga je v strehi in dogajanju pod njo. Streha brez novih meščanom namenjenih vsebin v parterju namreč ni dovolj. Simbioza predstavlja nov utrip trga. Trgovine, restavracije, galerije in koncerti vse pod eno streho. Pravkar poteka natečaj za objekt na območju hotela Slavija, kjer je tudi predvidena rešitev podzemnega parkiranja. Po tem bo rok dokončno jasen.

Trgovska središča v Mariboru rastejo kot gobe po dežju. Pripravlja se nov "City". Ste morda postavili smernice za videz teh "trgovin", da s svojimi pretiravanji ne bi skazile okolja?
Oblikovne smernice niso moja pristojnost. Seveda pa sem nasprotnik tega, da bi se trgovska središča kot objekti, ki funkcionirajo na ravni avtomobila, umeščali v ožja mestna središča. To so objekti, ki so lahko na suburbanih območjih in območjih avtocest, kjer je prostor manj vreden. V ožjih mestih pa so lahko znotraj mestotvornih objektov.

Maribor je postal mesto univerzijade. Dobro kaže tudi za kulturno prestolnico Evrope. Kaj bo za ta dva velika dogodka v mestu treba bistveno spremeniti, dograditi?
Predvsem to, kar potrebujemo že danes in v prihodnje, pa tega ne bi mogli izvesti v normalnih okoliščinah. Raje izvedemo manj, pa to ambiciozno in velikopotezno, da bo mesto s tem dobilo nov zagon.

Pekarna že vrsto let sameva. Skupnega jezika ne najdejo niti upravljalci med seboj. Kaj bo dejansko zraslo na tistem mestu in kdaj?
Pekarna predstavlja enega izmed pomembnejših mestnih utripov. Natečaj je bil končan, sedaj so na vrsti drugi akterji, da najdejo skupni jezik upravljanja in dejavnosti v tem prostoru.

Precej je govora o parkiriščih. Ampak pred meseci se je govorilo tudi o samem morebitnem zaprtju mesta oz. "mestnini" po vzoru večjih evropskih mest. Verjamete v uresničenje tega?
Če govoriva o zaprtju, upam, da mesto ne bi izgubilo mobilnosti, temveč pridobilo na račun javnega prometa, kolesarjev in pešcev.

Se tudi vam dozdeva, da je vse, kar je preko Drave, dolgočasno?
Ne. To razločevanje izhaja iz preteklosti, ko je bil levi breg meščanski. Prihodnost mesta Maribor je na desnem bregu Drave.

Začelo se bo dolgo vroče poletje. Maribor nima primernega kopališča. Tudi vi ste se precej ukvarjali z Mariborskim otokom, največjim naravnim mariborskim zakladom.
V prihodnjih dneh bo razpisan javni idejno-projektni natečaj za izbiro najprimernejše rešitve za ureditev Mariborskega otoka in obrežja reke Drave. Verjamem, da bomo mestu lahko ponudili sodobno kopališče ob spoštovanju naravne in kulturne dediščine mesta Maribor.

 
Iz Lenta je mesto nastalo in k Lentu se vrača.
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